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Position detector for movable objects such as package tray on roof panel, has 
microswitches based on whose signals during turning ON/OFF state, position 
of object is detected 
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Abstract of DE1 0051 639 


Microswitches (38,39) are arranged contacting 
cam faces in outer circumferential surfaces of 
rotator (22). Based on the signal from 
microswitches during turning ON/OFF, position of 
continuously moving object is detected. 
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@ Positipnserfassungsvorrichtung 

(§) Eine Positionserfassungsvdrrichtung ermoglicht eine 
genaue Erfassung einer Position eines sich bewegenden 
Gegenstands. Zwei Kurvenscheibenoberflachen sind auf 
einer AuSenumfangsoberflache eines Drehkorpers (22) 
ausgebildet, und Mikroschalter (38, 39) sind mit jeweili- 
gen Kurvenscheibenoberflachen in Kontakt gebracht, wo- 
bei eine Logik (L, H) auf der Grundlage von von den zwei 
Schaltern stammenden Signalen gebildet werden kann. 
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Beschreibung 
HINTERGRUND DER ERHNDUNG 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Positionserfas- 
sungsvorrichtung zur Erfassung der Position eines Korpers, 
der sich kontinuierlich bewegt, und insbesondere eine \for- 
richtung, die zur Erfassung der Position eines bewegbaren 
Korpers, wie beispielsweise eines Schiebedachs oder einer 
Gehauseblende, eines Dachpaneels, eines Heckpaneels, ei- 
nes Gepackraumdeckeis oder dergleichen, die an einem Ca- 
briolet angebracht sind, geeignet ist 

Ein allgeraein bekanntes Verfahren zur Erfassung, dass 
ein bewegbarer Gegenstand eine vorgegebene Position er- 
reicht hat, ist, eine Koiribination von ersten und zweiten Mi- 
kroschaltem zu verwenden. Beispiele fiir ein derartiges Ver- 
fahren sind in der japanischen Patentveroffentlichungs- 
schrift Nr. 32489/1991 und in der japanischen Patentverof- 
fentlichungsschriftNr. 58029/1994 offenbart 

Diese Beispiele offenbaren ein Verfahren, bei dem bei ei- 
ner Ausfuhrung eines SchlieBvorgangs eines Schiebedach- 
paneels das Schiebedachpaneel bei einer Position direkt vor 
einer vollig geschlossenen Position einmal gestoppt wird, so 
dass ein Einklemmen eines menschlichen Korpers verhin- 
dert werden kann. Durch Umschalten entweder des ersten 
Schalters oder des zweiten Schalters von einem EIN-Zu- 
stand zu einem AUS-Zustand oder von dem AUS-Zustand 
zu dem EIN-Zustand erfasst eine Entscheidungsschaltung in 
Reaktion auf Signale von dem ersten und dem zweiten 
Schalter, dass das Schiebedachpaneel die Position kurz zu- 
vor oder genau vor der vollig geschlossenen Position er- 
reicht hat. 

Bei den vorstehend genannten herkommlichen Beispielen 
besteht, wenn entweder der erste oder der zweite Schalter 
ausfallt, eine Moglichkeit, dass die Signale von dem ersten 
oder dem zweiten Schalter zu diesem Zeitpunkt identisch 
mit Signalen werden, die bei anderen Positionen erhalten 
werden, auch wenn das Schiebedachpaneel die Position ge- 
nau vor der vollig geschlossenen Position erreicht hat. In 
diesem Fall ist es sogar schwierig, zu erkennen, dass das 
Schiebedachpaneel die Position genau vor der vollig ge- 
schlossenen Position erreicht hat, die es zu erfassen gilt. 

Es ist ersichtlich, dass es* moglich ist, zu dem ersten und 
dem zweiten Schalter weitere Hilfsschalter hinzuzufugen. In 
diesem Fall kann, wenn einer des ersten oder des zweiten 
Schalters ausfallt, der Hilfsschalter den beschadigten ersten 
oder zweiten Schalter ersetzen, wobei ein Signal von dem 
Hilfsschalter zugefuhrt wird. Eine derartige MaBnahme ver-: 
groBert nicht nur die Anzahi von Schaltern, sondem ver- 
kompliziert auch die Entscheidungsschaltung, und somit ist 
diese MaBnahme hinsichtlich der Kosten unvorteilhafl. 

Folglich besteht eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung darin, eine Positionserfassungsvorrichtung bereit zu 
stellen, die die vorstehend genannten Nachteile der her- 
kommlichen Beispiele uberwinden kann. 

KURZZUS AMMENFAS SUNG DER ERFINDUNG 

GemaB der erfindungsgemaBen Positionserfassungsvor- 
richtung werden im Wesentlichen zwei Schalter, d. h. erste 
und zweite Schalteinrichtungen bzw. Schalter gleichzeitig 
umgeschaltet, und wenn lediglich einer von diesen umge- 
schaltet wird, wird entschieden, dass eine Stoning aufgetre- 
ten ist. Genauer gesagt ist die erflndungsgemaBe Positions- 
erfassungsvorrichtung mit einem ersten und einem zweiten 
Schalter ausgestattet, die EIN-AUS-Operationen ausfuhren 
oder EIN- AUS -Signale ausgeben, wenn ein Gegenstand, der 
sich kontinuierlich bewegt, eine vorgegebene Position er- 


reicht. Die Positionserfassungsvorrichtung erfasst die vor- 
gegebene Position des Gegenstands in Reaktion auf Signale 
von dem ersten und dem zweiten Schalter, wenn der erste 
und der zweite Schalter die EIN-AUS-Operationen ausfiih- 
5 ren. 

Die erflndungsgemaBe Positionserfassungsvorrichtung ist 
weiter vorzugsweise mit einer Schalterumschalteiririchtung 
ausgestattet, die auf den Gegenstand so einwirkt, dass der 
zweite Schalter die EIN- AUS -Operation ausfuhrt, wenn der 

10 erste Schalter die EIN-AUS-Operation ausfuhrt. Genauer 
gesagt verhindert die Schalterumschalteinrichtung, dass der 
sich bewegende Gegenstand in dem EIN-AUS-Operations- 
bereich (Umschaltbereich) des ersten Schalters und des 
zweiten Schalters stoppt, oder sie bewegt den Gegenstand 1, 

15 wenn der Gegenstand in dem Umschaltbereich des ersten 
Schalters und des zweiten Schalters stoppt. Diese Beispiele 
sind in den Fig. 1 bis 3 gezeigt. 

In Fig, 1 wird ein Gradient in einer Bewegungsstrecke ei- 
nes Gegenstands 100 ausgebildet, und EIN-AUS-Operati- 

20 onspunkte (Umschaltpunkte) des ersten und des zweiten 
Schalters sind bei diesem Gradientenbereich bereitgestellt 
Durch die Bereitstellung eines derartigen Gradienten wird 
es mdglich, zu verhindern, dass der Gegenstand 100 stoppt, 
bevor der erste und der zweite Schalter die zugehorigen 

25 EIN-AUS-Operationen ausfuhren, so dass bei einer Ausfuh- 
rung der zugehorigen EIN-AUS-Operationen durch den er- 
sten und den zweiten Schalter erzeugte Signale (Umschaltsi- 
gnale) sicher erhalten werden konnen. 

GemaB Fig. 2 und Fig. 3 konnen, wenn der Gegenstand 

30 100 in den Umschaltbereichen des ersten Schalters und des 
zweiten Schalters gestoppt wird, durch leichtes Bewegen 
des Gegenstands 100 bei Ausfuhrung der zugehorigen EIN- 
AUS-Operationen durch den ersten und den zweiten Schal- 
ter erzeugte Signale (Umschaltsignale) sicher erhalten wer- 

35 den. In dem in Fig. 2 gezeigten Beispiel ist es nicht moglich, 
eine vorgegebene Position A und eine sich von der vorgege- 
benen Position A unterscheidende Position A' zu bestim- 
men, wenn der Gegenstand 100 in den Umschaltbereichen 
des ersten und des zweiten Schalters gestoppt wird. Folglich 

40 kann durch leichtes Bewegen des Gegenstands 100 in einer 
Pfeilrichtung mittels einer Kraft (oder einer Feder) bestirrunt 
werden, ob der Gegenstand 100 bei der Position A. oder der 
Position A' positioniert ist. Das heiBt, falls die Signale des 
ersten und des zweiten Schalters (L, L) sind, wird der Ge- 

45 genstand 100 nach links bewegt. Hierbei wird, falls (H, L) 
(beispielsweise sei auf eine hohe Oberflache und eine nied- 
rige Oberflache gemaB Fig. 7 verwiesen) bestatigt wird, be- 
stimmt, dass der Gegenstand 100 bei der Position A positio- 
niert ist, wohingegen in dem Fall, dass (L, H) bestatigt wird, 

50 bestimmt wind, dass der Gegenstand 100 bei der Position A' 
positioniert ist. 

In dem in Fig. 3 gezeigten Beispiel ist es nicht moglich, 
die vorgegebene Position A und eine sich von der vorgege- 
benen Position A unterscheidenden Position A" zu bestim- 

55 men, wenn der Gegenstand 100 innerhalb der Umschaltbe- 
reiche des ersten und des zweiten Schalters gestoppt wird. 
Folglich kann durch leichtes Bewegen des Gegenstands 100 
in eine Pfeilrichtung auf die gleiche Weise wie in dem fall 
gemaB Fig. 2 bestimmt werden, ob der Gegenstand 100 bei 

60 der Position A oder der Position A" positioniert ist. D. h., 
falls die Signale des ersten Schalters und des zweiten Schal- 
ters (H, H) sind, wird der Gegenstand 100 nach rechts be- 
wegt. Hierbei wird, falls (L, H) bestatigt wird, bestimmt, 
dass der Gegenstand 100 bei der Position A positioniert ist, 

65 wohingegen in dem Fall, dass (H, L) bestatigt wind, be- 
stimmt wird, dass der Gegenstand 100 bei der Position A" 
positioniert ist. 

Femer konnen, wenn der erste Schalter die EIN-AUS- 


DE 10051 639 A 1 


Operation ausfuhrt, durch Veranlassen, dass der Gegenstand 
100 seine Bewegung Lediglich fur eine Zeitdauer aufrechter- 
halt, in der der zweite Schalter seine EIN- AUS -Operation 
naturlich ausfuhren sollte, die Signale (Umschaltsignale) si- 
cher erhalten werden, die bei einer Ausfuhrung der zugeho- 
rigen EEN-AUS-Operationen durch den ersten Schalter und 
den zweiten Schalter erzeugt werden. 

Dervorstehend genannte Grundaufbau der vorliegenden 
Erfindung ist auf die Erfassung der vollig geschlossenen Po- 
sition eines Schiebedachs anwendbar. Das heiBt, die A-Posi- 
tion in Fig. 2 und Fig. 3 wird als vollig geschlossene Posi- 
tion eingestellt, die A'-Position wird als eine vollig gedff- 
nete Position eingestellt und die A"-Position wird als eine 
Kippposition des Schiebedachs eingestellt. Durch Antreiben 
einer Antriebsquelle in eine festgelegte Richtung wird das 

Schiebedach in einer Reihenfolge von vollig geoffnet « ► 

vollig geschlossen < ► gekippt gewechselt. Hier kann, ob- 

wohl die vollig geschlossene Position eine wichtige Position 
zur Sicherstellung der Versiegelung des Innenraums ist, das 
Schiebedach bei der A-Position (vollig geschlossen) mit der 
kleihen Bewegung des Schiebedachs in die Links- oder 
Rechtsrichtung bestatigt werden. 

Ferner ist die vorliegende Erfindung auf die Erf assung der 
zeitweiligen Stoppposition eines Schiebedachs anwendbar. 
Bei einem bei einem Fahrzeug angebrachten Schiebedach 
ist es allgemein bekannt, dass eine Verarbeitung zur Verhin- 
derung eines Einkiemmens, wie beispielsweise ein zeitwei- 
liger Stopp, bei einer Position (Zwischenposition) ausge- 
fuhrt wird, die bei einer festen Entfernung von einer vollig 
geschlossenen Position angeordnet ist. Diese Zwischenposi- 
tion ist eine wichtige Position zur Verhinderung eines Ein- 
klemmens. 

In diesem Fall kann durch Einstellen der vollig gedfrheten 
Position, der vollig geschlossenen Position und der zeitwei- 
ligen Stoppposition jeweils bei der A'-Position, der A"-Posi- 
tion und der A-Position in Fig. 2 und Fig. 3 die wichtige 
zeitweilige Stoppposition sicher bestimmt werden. Zusatz- 
lich kann auf der Grundlage der Bestimmung eines Logik- 
zustands zweier Schalter, d. h. des ersten und des zweiten 
Schalters, die Erfassung eines anomalen Schalterzustands 
bei der zeitweiligen Stoppposition einfach ausgefuhrt wer- 
den. • 

Die vorliegende Erfindung ist auf sich bewegende Gegen- 
stande des Cabriolets anwendbar. Bezuglich der sich bewe- 
genden Gegenstande eines Cabriolets miissen eine Aufricht- 
operation einer Gehauseblende (package tray) und eine Off- 
nungs-SchlieB-Operation eines Gepackraumdeckels ausge- 
fuhrt werden, wahrend ihre Positionen bestatigt werden, da- 
mit eine Stdrung bzw. ein ZusammenstoBen dieser sich be- 
wegenden Kdrper und eines Dachpaneels verhindert wird. 
In Fig. 2 und Fig. 3 kann die A"-Position zur Erfassung ei- 
ner vollig geschlossenen Position der Gehauseblende (das 
Dachpaneel ist geschlossen) verwendet werden, die A-Posi- 
tion kann zur Erfassung einer vollig geoffheten Position der 
Gehauseblende verwendet werden und die A'-Position kann 
zur Erfassung der vollig geschlossenen Position der Gehau- 
seblende (das Dachpaneel ist geoffnet) verwendet werden. 
Die vollig gedffhete Position der Gehauseblende muss ge- 
nau bestimmt werden, damit die Stdrung zwischen der Ge- 
hauseblende und dem Dachpaneel verhindert wird. Die vor- 
liegende Erfindung ist ebenso auf diesen Fall anwendbar. 
Ferner kann ein anomaler Schalterzustand bei der vollig ge- 
offheten Position der Gehauseblende einfach erfasst wer- 
den. 

KURZBESCHREEBUNG DER ZEICHNUNG 
Die Erfindung wird nachstehend anhand bevorzugter 


Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beigefug- 
ten Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine beschreibende Darstellung eines von einer Po- 
sitionserfassungsvorrichtung gewahlten Prinzips, 
5 Fig. 2 ein Zeitablaufdiagramm einer Bestimmung, wenn 
* ein Logikwert (L, L) gebildet wird, 

Fig. 3 ein Zeitablaufdiagramm einer Bestimmung, wenn 
ein Logikwert (H, H) gebildet wird, 

. Fig. 4(a) bis Fig. 4(e) beschreibende Darstellungen von 
10 Bewegungen eines Dachpaneels und dergleichen, 

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung eines Getriebes 
fur einen Antrieb einer Gehauseblende, 

Fig. 6 eine Seitenansicht eines Gelenkmechanismus fur 
den Antrieb der Gehauseblende und 
15 Fig. 7 eine perspektivische Darstellung eines Drehtellers 
und von Schaltem. 

AUSF0HRUCHE BESCHREIBUNG DER BEVORZUG- 
TEN AUSFOHRUNGSBEISPIELE 

20 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung ist im Hinblick auf einen Fall beschrieben, bei 
dem die vorliegende Erfindung bei einer Gehauseblende an- 
gewendet wird, die einen sich bewegenden Gegenstand ei- 

25 nes Cabriolets bildet. 

Das erfindungsgemaBe Ausfuhrungsbeispiel ist auf ein 
Cabriolet, wie beispielsweise ein offenes Fahrzeug, gerich- 
tet, das in der Lage ist, ein Dachpaneel (ein Dachteil) und 
ein Heckfenster (ein Heckfensterteil) in einem Gepackraum 

30 (einem Kofferraum) unterzubringen, Bei diesem Fahrzeug- 
typ sind, wie es in Fig. 4 gezeigt ist, fur die Bewegungen des 
Dachpaneels 1, des Heckfensters 2, einer Gehauseblende 3 
und eines Gepackraumdeckels 4 zu sorgen. 

In Fig. 4(a) ist ein Zustand gezeigt, bei dem das Dachpa- 

35 neel 1 und das Heckfenster 2 bei einer geschlossenen Posi- 
tion gehalten werden. Damit diese geschlossene Position in 
einen in Fig. 4(e) gezeigten Zustand uberfuhrt wird, die eine 
gedffhete Position anzeigt, wird zuerst das Heckfenster 2 
aufgerichtet und in die Ruckwartsrichtung umgeiegt, so dass 

40 das mit dem Heckfenster 2 verbundene Dachpaneel 1 in die 
Ruckwartsrichtung bewegt wird, wahrend es seine horizon- 
tale Lage beibehalt Hierbei wird der Gepackraumdeckel 4 
veranlasst, ein zugehoriges Vorderteil um einen Drehpunkt 5 
herum zu offhen (siehe Fig. 4(b)). 

45 Ein weiteres Umlegen des Heckfensters 2 in die Ruck- 
wartsrichtung bewirkt die Stoning zwischen der Gehause- 
blende 3 und dem Dachpaneel 1, das sich in der Ruckwarts- 
richtung bewegt Folglich wird, wie es in Fig. 4(c) gezeigt 
ist, die Gehauseblende 3 in die Vorwartsrichtung aufgerich- 

50 tet (vollig gedffhete Position der Gehauseblende 3), so dass 
die Stdrung zwischen dem Dachpaneel 1 und der Gehause- 
blende 3 verhindert wird. 

Nach einer Bestatigung, dass das Dachpaneel 1 und das 
Heckfenster 2 vollstandig in einem Gepackraum 6 in den in 

55 Fig. 4(c) gezeigten Zustand untergebracht sind, wird eine 
Schiebeplatte 7 der Gehauseblende 3 in die Ruckwartsrich- 
tung zu der Hauptplatte herausgeschoben, und die Gehause- 
blende 3 wird in die Ruckwartsrichtung (eine vollig ge- 
schlossene Position der Gehauseblende 3) umgeiegt (siehe 

60 Fig. 4(d)). 

Nach einer Bestatigung der vollig geschlossenen Position 
der Gehauseblende 3 (Dachpaneel gedfthet) wird der Ge- 
packraumdeckel 4 vollig geschlossen (siehe Fig. 4(e)). 

Zur Herbeifuhrung des gedffneten Zustand, d. h. t)ber- 
6S fuhren von dem in Fig. 4(e) gezeigten vollig geoffheten Zu- 
stand in den in Fig. 4(a) gezeigten vollig geschlossenen Zu- 
stand, wird die vorstehend genannte Operation auf umge- 
kehrte Weise ausgefuhrt 
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Bei dem in Fig. 4(a) gezeigten Zustand, dass das Dach 
vollig geschlossen ist, wird, urn Gepack in den Innenraum 
des Gepackraums 6 zu laden, eine Sperrvorrichtung zwi- 
scben dem Gepackraumdeckel 4 und einera Fahrzeugkorper 
freigegeben. Dann wird ein hinterer Tbil des Gepackraum- 
deckels 4 angehoben, so dass der Gepackraumdeckel 4 in 
die Ruckwartsrichtung geoffhet wird. 

Wie es in Fig. 5 gezeigt ist, wird eine abgegebene Lei- 
stung eines Motors 14 zu einem Getriebe 16 mittels eines er- 
sten Antriebskabels 15 iibertragen. Das Getriebe 16 umfasst 
eine herkommliche Kombination einer Schnecke, eines 
Schneckenrads, eines Stirnradgetriebes und dergleichen. 
Eine erste Antriebswelle 17 bzw. eine zweite Antriebswelle 
18 erzeugen periodische Ausgaben bei erforderlichen Inter- 
vallen. Die erste Antriebswelle 17 ist mittels eines zweiten 15 
Antriebskabels 19 mit emem Antriebszahnrad 20 verbun- 
den, so dass das Drehmoment der ersten Antriebswelle 17 
zu dem Antriebszahnrad 20 iibertragen wird. 

Das Antriebszahnrad 20 ist fest an einem Schwingann 21 
befestigt. Der Schwingann 21 umfasst ein horizontals Teil, 20 
das eine Seitenplatte 11 halt, und einen abgestuften Tbil, der 
sich nach unten von dem horizontalen Tbil erstreckt und fest 
an das Wellenrad 20 befestigt ist. 

Damit der Seitenplatte 11 eine erforderliche Bewegung 
gegeben wird, ubertragt die erste Antriebswelle 17 eine pe- 25 
riodische Ausgabe zu dem Antriebszahnrad 20, so dass die 
Seitenplatte 11 zuriick und vorwarts in die Karosserieinneri- 
richtung und in die KarosserieauBenrichtung des Fahrzeugs 
bewegt wird. 

Nachstehend ist ein Mechanismus beschrieben, der zur 30 
Erzeugung der Bewegungen einer Hauptplatte 9 und einer 
Schiebeplatte 10 bereitgestellt ist. 

Wie es in Fig. 6 gezeigt ist, ist ein Drehteller 22 fest bei 
der zweiten Antriebswelle 18 befestigt. Ein Tragarm 23 wird 
bei einem stationaren Teil auf einer Fahrzeugkorperseite 35 
mittels eines Stifles 24 als Drehpunkt dienend gehalten. 

Der Drehteller 22 und der Tragarm 23 sind miteinander 
mittels eines ersten Verbindungsstucks 25 verbunden: Eine 
Hauptplatte 9 wird durch den Tragarm 23 gehalten. 

Der Tragarm 23 ist mit einem Langloch 26 ausgestattet, 40 
das sich in die longitudinale Richtung des Tragarms 23 er- 
streckt. Ein Paaf raumlich getrennter Stifle 27, 27 ist in das 
Langloch 26 eingebracht, und die Schiebeplatte 10 wird mit- 
tels dieser Stifle 27, 27 gehalten. Das heiBt, die Schiebe- 
platte 10 ist durch einen Hub der Stifle 27, 27, die sich in 45 
dem Langloch 26 bewegen, bzgl. der Hauptplatte 9 schieb- 
bar. 

Ein zweites Verbindungsstuck 28 erstreckt sich von ei- 
nem Stift 27, und dieses zweite Verbindungsstuck 28 ist mit 
einem dritten Verbindungsstuck 29 verbunden, dessen eines 50 
Ende mit dem Drehteller 22 als Drehpunkt dienend verbun- 
den ist. Das erste Verbindungsstuck 25 und das dritte Ver- 
bindungsstuck 29, das langer als das erste Verbindungsstuck 
25 ist, sind jeweils an Vorder- und Ruckseiten des Drehtel- 
lers 22 angeordnet und konnen sich kreuzen. 55 

In Fig. 6 ist die Position der Gehauseblende (entspre- 
chend Fig. 4(e)) bei dem Fahrzeug-Offen-Zustand gezeigt, 
bei dem das Dachpaneel vollig geoffhet ist Hierbei wird die 
Schiebeplatte 10 riickwarts von der Hauptplatte 9 ausge- 
streckt, wobei sich die Seitenplatte U in dem in Fig. 6 ge- 60 
zeigten Zustand bcfindet. 

Wie es in Fig. 7 gezeigt ist, ist ein Paar von Kurvenschei- 
benoberflachen auf einer AuBenumfangsoberflache des 
Drehtellers 22 ausgebildet. Die eine Kurvenscheibenober- 
flache umfasst eine hohe Oberflache 30, niedrige Oberfla- 65 
chen 31, 32, die an beiden Seiten der hohen Oberflache 30 
angeordnet sind, und eine hohe Oberflache 33, die an eine 
niedrige Oberflache 32 angrenzt. Die andere Kurvenschei- 
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benoberflache umfasst eine hohe Oberflache 34, die an die 
niedrige Oberflache 32 der einen Kurvenscheibenoberflache 
angrenzt, und eine niedrige Oberflache 35, die ah die hohe 
Oberflache 30 der einen Kurvenscheibenoberflache an- 
5 grenzt. Ein abgestufler Teil 36, der zwischen /ier niedrigen 
Oberflache 32 und der hohen Oberflache 30 der einen Kur- 
venscheibenoberflache definiert ist, und ein abgestufter Teil 

37, der zwischen der hohen Oberflache 34 und der niedrigen 
Oberflache 35 der anderen Kurvenscheibenoberflache defi- 

10 niert ist, sind annahemd bei der gleichen Position in der Um- 
fangsrichtung angeordnet. 

Erste und zweite Mikroschaiter 38, 39 sind entlang jewei- 
liger Kurvenscheibenoberflachen derart angeordnet, dass 
ihre Kontakte mit den Kurvenscheibenoberflachen in Kon- 
takt gebracht werden. Die Hin- und Herbewegung des Dreh- 
tellers 22 innerhalb eines vorgegebenen Winkels ermoglicht 
es beiden Schaltern 38, 39, die Logik gemaB Fig. 2 zu bil- 
den, so dass die Position der Gehauseblende 3 erfasst wer- 
den kann. In Fig. 2 entspricht die A-Position der vollig ge- 
offheten Position der Gehauseblende 3, und die Position A' 
entspricht der vollig geschlossenen Position der Gehause- 
blende 3. Indem die Kontakte des ersten und des zweiten 
Schalters 38, 39 in Kontakt mit den abgestuften Teilen 36, 
37 gebracht werden, wechselt der erste Sch alter 38 von H 
(EIN) zu L (AUS), und der zweite Schalter wechselt von L 
(AUS) zu H (EIN). Folglich kann die vollig geoffnete Posi- 
tion der Gehauseblende 3.sicher auf der Grundlage der von 
dem ersten und dem zweiten Schalter 38, 39 zugefuhrten 
Umschalt- bzw. Wechselsignale erfasst werden. 

Wie es vorstehend beschrieben ist, ermoglicht eine Positi- 
onserf assungsvorrichtung eine genaue Erfassung einer Posi- 
tion eines sich bewegenden Gegenstands. Zwei Kurven- 
scheibenoberflachen sind auf einer AuBenumfangsoberfla- 
che eines Drehkorpers 22 ausgebildet, und Mikroschaiter 

38, 39 sind mit jeweiligen Kurvenscheibenoberflachen in 
Kontakt gebracht, wobei eine Logik L, H auf der Grundlage 
von von den zwei Schaltern stammenden Signalen gebildet 
werden kann. 

Patentanspruche 

1. Positionserfassungsvorrichtung mit ersten und 
zweiten Schaltern (38, 39), die EIN-AUS-Operationen 
ausfuhren, wenn ein sich kontinuierlich bewegender 
Gegenstand eine vorgegebene Position (A, A', A") er- 
reicht und die vorgegebene Position des Gegenstands 
auf der Grundlage von von den ersten und zweiten 
Schaltern zugefuhrten Signalen (H, L) erfasst wird, 
wenn die ersten und zweiten Schalter (38, 39) die EIN- 
AUS-Operationen ausfuhren. 

2. Positionserfassungsvorrichtung mit 
einem Drehkorper (22), der bei einem Antriebsmecha- 
nismus angebracht ist, der eine Antriebsquelle eines 
Betriebsmechanismus zum Betreiben eines bewegba- 
ren Korpers eines Fahrzeugs bildet, wobei der Dreh- 
korper (22) auf einer zugehdrigen AuBenumfangsober- 
flache parallel ausgebildete erste und zweite Kurven- 
scheibenoberflachen (30 bis 37) aufweist, 
einem ersten Schalter (38), der in Kontakt mit der er- 
sten Kurvenscheibenoberflache gebracht ist und durch 
die erste Kurvenscheibenoberflache veranlasst wird, 
eine EIN-AUS-Operation auszufuhren, 
einem zweiten Schalter (39), der mit der zweiten Kur- 
venscheibenoberflache in Kontakt gebracht ist und 
durch die zweite Kurvenscheibenoberflache veranlasst 
wird, eine EIN-AUS-Operation auszufuhren, und 
Kurvenscheiben teilen (36, 37), die auf der ersten Kur- 
venscheibenoberflache und der zweiten Kurvenschei- 
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benoberflache bei annahemd gleichen Positionen aus- 
gebildet sind, so dass der erste Schalter und der zweite 
Schalter veranlasst werden, die EIN-AUS-Operationen 
auszufuhren. 

3. Positionserfassungsvorrichtung nach Anspruch 2, 5 
wobei der bewegbare Korper eine bei einem Cabriolet 
angebrachte Gehauseblende (3) ist. 

4. Positionserfassungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
wobei die Positionserfassungsvorrichtung eine Schal- 
terumschalteinrichtung umfasst, die auf einen Gegen- 10 
stand derart einwirkt, dass der zweite Schalter (39) die 
EIN-AUS-Operation ausfuhrt, wenn der erste Schalter 
(38) die EIN-AUS-Operation ausfuhrt 

5. Positionserfassungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
wobei die Positionserfassungsvorrichtung eine Vor- 15 
richtung fur ein Schiebedach eines Fahrzeugs ist. 
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